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PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE

intocmit conform Hotararea nr. 907/2016

I MEMORIU TEHNIC GENERAL
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitie:

MODERNIZARE STRADA 3 DIN LOCALITATEA SECUSIGIU
1.2 Amplasamentul:

Din punct de vedere geologic, comuna Secusigiu se gdseste la marginea estica a
bazinului Pannonic, in apropierea contactului cu zona montana. Datorita acestui fapt, structura
adanca este foarte complicata. Structura geologica a teritoriului este alcatuitd din doua
formatiuni foarte diferite, atat prin compozitie, cat si prin evolutie; o formatiune bazala,
compusa din fundamentul cristalin-magmatic si sedimente paleozoice, si o formatiune alcatuita
din sedimente neogene. In cuprinsul formatiunii bazale intilnim roci epimetamorfice
reprezentate prin sisturi cloritoase, sisturi sericitoase si sisturi cuartitice. Aceste roci ocupa
partea de nord-vest a teritoriului localitatii i se continud spre vest de Pecica si la sud de Mures,
unde devin dominante in alcdtuirea formatiunii bazale. Adancimea de aparitie a sisturilor, in
apropiere de Turnu, este de cca 1000 m si se scufundd spre vest, in zona Nadlac, atingand
adancimea de 3000 m. in partea de sud-est a teritoriului localitatii, si in continuare spre est, ca
formatiune bazala apare un complex grezo-conglomeratic de culoare rosie cu aspect arcozian,
afectat de un metamorfism incipient local cu trecere spre filite. Acestui complex, prin corelare
cu alte formatiuni asemanatoare i s-a atribuit varsta permiana cu eventuale treceri in triasicul
inferior. Acest complex apare in adancimile cele mai mici din formatiunea bazala, intre 900 si
1000 m, formand partea cea mai ridicati in sectorul Sederhat - Santoma - Arad Vest. in partea
de nord-est apare un corp granitic de dimensiuni mari, care formeaza subasmentul zonei Turnu
- Iratos si se continua pe teritoriul Ungariei, aparand la addncimi cuprinse intre 1000 - 1050 m.
Corpul granitic si fundamentul sistos nu se influenteaza reciproc, astfel se presupune ca s-au
format in acelasi timp, inaintea permianului.

Peste formatiunea bazala se dispun transgresiv si discordant sedimentele neozoice
reprezentate prin depozite de varstd miocend si pliocend. Aceste sedimente muleaza
formatiunea bazala. Depozitele miocene superioare au grosimi reduse de 50 - 60 m, situate mai
cu seama peste zonele mai ridicate ale fundamentului §i sént alcatuite din calcare organogene,
calcare oolitice, calcare cretoase si gresii calcaroase. Peste sedimentele miocene se dispune o
stivd groasa de sedimente pliocene, care reprezintd umplutura finald a bazinului Pannonic.
Pliocenul inferior este reprezentat prin marne, avand in baza lor un complex gros de marno-
calcare. Grosimea pachetului inferior variaza intre 300 - 400 m. Pliocenul superior este o
alternanta de nisipuri si argile slab consolidate, care in partea lor superioare trec in depozite
cuaternare. Grosimea pachetului variaza intre 600 - 700 m pe teritoriul comunei Secusigiu.
Cuternarul este reprezentat prin cuaternarul inferior — pleistocen -, format din depozite lacustre,
argile amestecate cu pietrisuri si nisipuri, apoi depozite eoliene formate din loess, depozite
loessoide (3-15 m), nisipuri §i cuaternarul superior — holocen- format din terasele inferioare din
aluviuni si soluri, avand o grosime medie de 20 m.

Aceste formatiuni geologice, in marea lor majoritate au §i importantd economica
(zacaminte de hidrocarburi). Un fenomen caracteristic bazinului Pannonic este gradientul
geotermic ridicat, astfel, la adancimi relativ mici, avem temperaturi mai mari ca in alte zone,
astfel in zonele cu sedimente groase peste 2000 m putem obtine ape fierbinti. in zona orasului
Pecica grosimea sedimentelor este mai redusa, deci si aceste surse sunt mai modeste. Din
intercalatiile grezoase ale pliocenului inferior se pot obtine ape mezotermale folosibile in



scopuri terapeutice sau de agrement. Nisipurile pliocen superioare §i cuaternare sunt o sursa
importanta de apa potabila

Amplasamentul lucrarii se afla in partea de sud a localitatii Secusigiu pe Strada 3,
strada paraleld cu drumul judetean DJ 682, strada 3 are lungimea de 1584 m, intersectiilor cu
strazile adiacente sunt modernizate. Zona de amplasament a strazii local analizate nu este
afectata de fenomene evidente de instabilitate sau eroziune.

1.3 Actul administrativ prin care a fost aprobat studiu de fezabilitate/documentatia de
avizare a lucrarilor de investitii: Nu e cazul

1.4 Ordonatorul principal de credite: Comuna SECUSIGIU
1.5 Investitorul: Comuna SECUSIGIU
1.6 Beneficiarul investitiei: Comuna SECUSIGIU

1.7 Elaboratorul proiectului tehnic de executie:
S.C. MAX PROVISION ENERGY S.R.L. Arad

2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII APROBATE IN CADRUL STUDIULUI
DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

2.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI CUPRINZIND:

a) Amplasamentul

Amplasamentul lucrarii se afla in partea de sud a localitatii Secusigiu pe Strada 3,
stradd paraleld cu drumul judetean DJ 682, strada 3 are lungimea de 1584 m, intersectiilor cu
strazile adiacente sunt modernizate. Zona de amplasament a strdzii local analizate nu este
afectata de fenomene evidente de instabilitate sau eroziune.
b) Topografia

Studiu topografic a fost realizat de o societate de specialitate prin ing. Daniel BAGRIN
si au fost puse la dispozitie pe suport magnetic.

¢) Clima si fenomenele naturale specifice zonei
Relieful localitatii Secusigiu este un relief de campie.

Unitatile geomorfologice sunt reprezentate de zona de campie.

Din punct de vedere geologic satul Secusigiu este situat in Depresiunea Panonica care
cuprinde formatiuni de paleozolic-la cuaternar sub forma de nisipuri si argile.

In muntii Highis-Drocea aceasta formatiune formeaza zona central unde se gasesc
cuartite, calcare cristaline si este strabatuta de roci granitice.

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata are valori de 600 - 700
mm, in luna iunie (luna cea mai ploioasa) inregistrandu-se valori intre 70-80 mm, iar in luna
februarie (luna cea mai secetoasa) inregistrandu-se valori intre 30-40 mm

Clima este temperat continentala, cu ierni blande si precipitatii suficiente tot timpul
anului.

Din punctul de vedere al cailor de comunicatie din zona, STAS 1709/1 — 90 situeaza
amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im = -20...0
d) Geologia si seismicitatea

Caracteristicile geotehnice ale amplasamentului
Amplasamentul cercetat se situeaza in localitatea Secusigiu, pe strada 3.
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Studiul geotehnic a fost realizat de catre ing. geolog Ileana JAMBOR. In studiul
geotehnic anexat la prezenta documentatie se poate urmari pozitia forajelor si sondajelori in
raport cu limitele terenului prospectat.

Zona cercetatd face parte din Campia de Vest, pe terasa raului Mures si are un aspect

plan stabil.

Adancimea de inghet-dezghet , conform STAS 6054 - 77, este de cca. 60 cm.
Fenomenul de inghet poate sa apara in zona din luna noiembrie, iar ultimul inghet in luna

martie.

Din punctul de vedere al cailor de comunicatie din zond, STAS 1709/1 — 90 situeaza
amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im =-20...0

Cercetarea terenului, stratificatia, caracteristici fizico-mecanice

Avand in vedere scopul pentru care se elaboreazd studiu geotehnic (modernizare
stradd), geologia regiunii si prevederile STAS 1242/1-89, s-a apreciat ca este necesar un numar
de 3 foraje care este descris in studiul geotehnic.

O mai bund imagine a stratificatiei intalnite poate fi urmaritd in Fisa forajului din
studiul geotehnic anexat.

Conditii seismice

Conditiile seismice, stabilite de Normativul P100-1 /2013 sunt urmatoarele:
- acceleratia terenului : ag=0.20g
- perioada de colt : Tc=0.7sec.
- zona seismica: D

Apa subterana
Nivelul apei subterane variaza in functie de volumul precipitatiilor din zona,
neinterceptandu-se in momentul realizérii forajelor la cota de -2,50 m fata de terenul adiacent.

e) Devierea si protejarile de utilitati afectate

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare devieri de retele sau lucrari de protejare a
retelelor existente. In cazul in care acestea existd si nu sunt cunoscute de citre proiectant, se va
sista lucrarile in zona respectiva si se va anunta atat proiectantul., dirigintele de santier si
beneficiarul lucrarii cét si detindtorul utilitatilor respective.

f) Sursele de apa, energia electrici, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii

Fiind o lucrare de infrastructurd rutierd, nu se impune racordarea la sursele de apa,
energie electrica si alte surse, pentru organizarea de santier sursa de energie electrica va fi de
genul acumulatori sau grup electrogen, iar sursa de apa potabila va fi de tipul imbuteliata.

g) Ciile de acces permanente, cidile de comunicatii si alte asemenea
Calea de acces la strada se realizeaza din strazile adiacente acesteia.

h) Caiile de acces provizorii
Nu este cazul.

i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil
Nu este cazul.

2.2 SOLUTIA TEHNICA CUPRINZAND:

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitie
Strada 3 din loc. Secusigiu, prevazuta a se realiza are o lungime de 1584 m si latimea
partii carosabile de 4,00 m, respectiv acostamente de 2 x 0,50 m. Lucrarile propuse constau in
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pregatirea stratului suport (a pietruirii existente), asternerea unui strat din piatra spartd de 15
cm grosime pe toatd latimea platformei drumului, realizarea imbracamintei bituminoase intr-
un singur strat de 6 cm grosime din mixtura asfalticd tip BA16, aducerea la nivel a
acostamentelor si realizarea marcajului lateral pe ambele parti.

- Categoria de importanta D

- Lungime totala 1584,00 m

- Lungime amenajata (fara intersectii) 1564,00 m

- Latime platforma 5,00 m

- Latime parte carosabila 4,00 m

- Latime acostamente 2x0,50m
- Profil transversal cu panta unica

- Panta transversala curenta 2,50%

- Panta transversald pe acostamente 4,00%

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei
Pentru realizarea strazii se vor realiza urmatoarele lucrari:
e Pregatirea si compactarea stratului existent;
e Realizarea stratului superior de fundatie din piatra sparta impanata de 15 cm
grosime pe toata latimea platformei drumului;
e Realizarea stratului de uzura din B.A.16 de 6,0 cm grosime;
e Completarea acostamentelor;
e Realizarea marcajului rutier longitudinal lateral.
Lucrdrile prevazute vor respecta cerintele impuse in caietele de sarcini, caiete de sarcini
anexate prezentei documentatii.

¢) Trasarea lucrarilor
Inainte de a incepe lucrarile, constructorul pe baza proiectului de executie trebuie sa
procedeze la operatiuni de pichetaj si de jalonare din zona accesului care permit:
- sa se materializeze pe teren toate obiectivele incluse in investitie;
- sa materializeze pe teren traseul lucrarii; traseul va fi marcat clar pe sol.
- Antreprenorul are obligatia de a materializa pe santier axele principale ale bazei de
trasare, in cazul in care acest lucru nu poate fi materializat se va fixa un martor, fiind
raspunzator de corectitudinea operatiei.
- Antreprenorul are obligatia sa protejeze si sa pastreze cu grija toate reperele, bornele
sau alte obiecte folosite la trasarea lucrarilor, in scopul valorificarii acestora.

d) Protejarea lucririlor executate si a materialelor din santier
Paza materialelor si a utilajelor din santier si protejarea lucrarilor executate, cad in
sarcina executantului lucrarii.

e) Organizarea de santier
Pentru aceastd lucrare nu se va realiza nicio baza pentru organizarea de santier.

j) ANTEMASURATOAREA

Antemasuratorile au fost intocmite pe baza planurilor de situatie, profiluri longitudinale
si transversale precum si pe baza planselor de detaliu, acestea au fost incadrate in articole de
norme de deviz, antemasuratoare sta la baza devizului analitic (formularul F3).

Il MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

b) MEMORIU DRUMURI



Proiectul este elaborat in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare privind
proiectarea si realizarea investitiilor de infrastructura, cu utilizarea materialelor in totalitate
ecologice si locale.

Elementele caracteristice a strazii sunt :

- Categoria de importanta D

- Lungime totala 1584,00 m

- Lungime amenajata (fara intersectii) 1564,00 m

- Latime platforma 5,00 m

- Latime parte carosabila 4,00 m

- Latime acostamente 2x0,50m
- Profil transversal cu panta unica

- Panta transversala curenta 2,50%

- Panta transversala pe acostamente 4,00%

X - Elementele geometrice in plan
In cadrul acestei documentatii s-a avut in vedere respectarea STAS 863-85 in ceea ce

priveste amenajarea curbelor in plan si spatiu, corelate cu cerinta exprimata de beneficiar ca
proiectarea sa urmareascad utilizarea atdt a unei viteze de proiectare cat si a unui grad de
sigurantd si confort ridicate precum si ca traseul proiectat sa urmareascad cat mai fidel traseul
existent.

Amenajarea elementelor geometrice in plan s-a facut pentru o viteza de proiectare de 30
km/h, din punct de vedere al tronsoanelor de stradd reduse, aprox. 300 m intre-e strazile
adiacente.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan traseul s-a proiectat in
aliniament asa cum se poate vedea in planurile de situatie. Axa strazii s-a proiectat astfel incat
traseul initial sd fie urmadrit, corelat cu limitele de proprietate, precum si cu alinierea fata de
stalpii de electricitate existenti.

- Profilul longitudinal

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil longitudinal traseul s-a
proiectat astfel incat s fie realizatd structura rutierd proiectata, respectiv sa se imbunatateasca
conditiile de trafic pe traseul studiat.

Linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor STAS 863-85 si a Ordinului de
aprobare a Normelor metodologice privind proiectarea drumurilor nr. 45/1998 al MLPAT.

Linia rosie s-a proiectat astfel incat volumele de umplutura, sapatura sa fie cat mai mici,
urmdrind in mare parte configuratia drumului initial, tindnd cont de necesitatea evacuarii apei
cat mai rapide de pe platforma drumurilor.

Linia rosie alcatuita din rampe, pante si paliere prezintd discontinuitdti in punctele de
schimbare a declivitatilor care pot fi mai mult sau mai putin accentuate, in functie de
declivitatile adiacente si valoarea lor. Pentru a se asigura o circulatie comodd precum si
vizibilitatea necesard, discontinuitdtile mari (m > 0,50 %) se elimina, prevazandu-se la trecerea
de pe o declivitate pe alta, racordarea lor prin curbe circulare simetric asezate fatd de punctul
de schimbare a declivitatilor.

Racordarile in plan vertical pot fi convexe, la care centrul curbei de racordare se gaseste
sub nivelul racorddrii si concave, la care centrul curbei de racordare se afld deasupra curbei de
racordare.

Panta in profil longitudinal este cuprinsa intre 0,07% ... 0,75%.



- Profilul transversal tip
Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil transversal strazile s-au
proiectat ca strdzi secundare, cu urmatoarele caracteristici:

- Categoria de importanta D

- Lungime totala 1584,00 m

- Lungime amenajata (fara intersectii) 1564,00 m

- Latime platforma 5,00 m

- Latime parte carosabila 4,00 m

- Latime acostamente 2x0,50m
- Profil transversal cu panta unica

- Panta transversala curenta 2,50%

- Panta transversald pe acostamente 4,00%

Structura rutiera proiectata are urmatoarea alcatuire:

- 6 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip BA16;
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra spartd impéanata;
- 30 ... 35 cm structura rutiera existenta.

- Dispozitive de scurgere §i evacuare a apelor pluviale
Evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumului se va realiza natural prin pantele
transversale acestea fiind dirijata spre laterale (drum in usor rambleu).

- Siguranta circulatiei

Se va realiza marcajul rutier lateral marginal cu linie intrerupta.

Pe perioada executiei lucrarilor constructorul va lua masurile de semnalizarea punctului
de lucru conform Ordinului MT/MI 1124/411/2000.

- Devierea si protejarile de utilitati aferente
Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare devieri de retele sau lucrari de protejare a
retelelor existente.

Calitatea in constructii

Se vor respecta prevederile din Legii 10, cu privire la calitatea In constructii;

Se vor respecte cerintele de calitate A4, B2, D.

Trebuie indeplinite conditiile de calitate ale materialelor ce intrd in compunerea
structurii rutiere, acestea trebuie sa fie insotite de certificate de calitate.

PROTECTIA MEDIULUI

Realizarea proiectului precum si utilizarea strazii nu constituie sursa de poluare.
Activitatile ce fac obiectul prezentului proiect nu au un impact semnificativ sau redus asupra
mediului, avand in vedere ca nu intra sub incidenta HG 445/2009 sau a art. 28 din OUG
57/2007 aprobata prin Legea 49/2011. Realizarea proiectului va duce la imbunatatirea unor
factori de mediu dupa cum urmeaza:

Protectia calitatii apelor

Prin realizarea proiectului se va inlatura posibilitatea infiltrarii apelor pluviale in zona
strazilor sau in zonele invecinate acestuia.

Apa pluviala se va colecta prin santuri si rigole si se vor deversa la podetele proiectate,
evitandu-se stagnarea apei de ploaie, sub forma de balti, pe traseul strazii.

Atat pe perioada construirii cat si in perioada de exploatare se va tine seama de
protectia mediului fata de eventualii poluanti din aceste perioade.



Protectia aerului
Nu este afectata calitatea aerului.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Prin realizarea trotuarului nu influenteaza negativ asupra zgomotului si vibratiilor.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare in perioada de executie sunt generate de:

- traficul auto prin scurgeri accidentale de produse petroliere in timpul
operatiilor de alimentare sau datorita starii tehnice defectuoase a utilajelor si
echipamentelor de transport si montaj.

- depozitarea materialelor de constructii si a deseurilor pe suprafete de teren
neimpermeabilizate.

Reducerea impactului asupra solului si subsolului se realizeaza prin utilizarea
mijloacelor de transport si montaj in stare buna de functionare si depozitarea controlata a
reziduurilor si a materialelor de constructii. In perioada de executie, poluarea solului si
subsolului variaza de la negativ moderat la neglijabil.

Gospodarirea deseurilor

Deseuri rezultate in perioada de executie.

In perioada de executie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant de decoperta,
de excavatie, materiale de constructii, resturi conducte, conductori, tamplarie, uleiuri uzate.

Pana la transportul deseurilor generate in decursul desfasurarii lucrarilor pe santier,
colectarea, transportul si depozitarea temporara sau definitiva a acestora se va face conform
prevederilor HG nr. 856 din 16.08.2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

Vehiculele care asigura transportul surplusului de materiale rezultate din sapaturi sau
materiale ramase din procesul de executie vor fi riguros verificate pentru a preintampina
imprastierea acestora pe traseu si vor avea rotile curatate la iesirea din zona santierului. Pentru
muncitorii de pe santier se vor asigura closete ecologice cu tanc etans vidanjabil.

Colectarea selectiva a deseurilor se va face prin pubele specializate. Se vor respecta
prevederile Legii nr. 426/2001 si HG 856/2002.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Nu se afecteaza ecosistemele terestre si acvatice.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoare
Prin prezentul proiect nu se genereaza substante toxice si periculoase.

Protectia impotriva radiatiilor
Prin realizarea proiectului nu se produc radiatii.

Protectia solului si a subsolului

Nu se afecteaza solul si subsolul.
Se respecta prevederile ordinului 756/1997 si ordinul 592/2002.

DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE, GRAFICUL DE

REALIZARE A INVESTITIEIL:

Lucrarile prevazute a se realiza in prezenta documentatie s-au esalonat pe o perioada de
12 luni.
IIT1 BREVIAR DE CALCUL

Conform verificarii structurii rutiere la inghet — dezghet si dimensionarea structurii
rutiere la oboseala.



IV CAIETE DE SARCINI

Caietele de sarcini sunt intocmite pentru toate operatiile de lucrari, in conformitate cu
standardele in vigoare si adaptate la situatia reald din teren, caietele de sarcini sunt anexate la
documentatie.

V LISTELE CU CANTITATILE DE LUCRARI

S-au intocmit antemasurdtorile de unde rezulta clar cantitatile de lucrari, acestea au fost
incadrate in articole de norme de deviz, pe baza acestora s-au intocmit Listele cu cantititile de
lucrari (formularul F3) si listele cu consumul de materiale (formular F6), listele cu consumul de
manopera (formular F7) listele cu consumul de ore de functionare utilaje (formular F8) listele cu
consumul privind transportul (formular F9). Antemasuratorile si listele de cantitati precum si
extrasele sunt anexate.

Fiecare ofertant (antreprenor) va oferta propriile distante de transport de la sursa la
santier, fiecare ofertant are dreptul la propriile norme cu privire la manopera si utilaje, distanta
de transport al pamantului, molozului se va oferta la 5 km

Conform Ordinului nr. 1568 din 15.10.2002 ,,Ghid privind elaborarea devizelor la nivel
de categorii de lucrdri si obiecte de constructii pentru investitii realizate din fonduri publice"
indicativ P91/1-02

2.2.2. Executantii (ofertantii) au deplind libertate de a-si prevedea in ofertd propriile
consumuri si tehnologii de executie, cu respectarea cerintelor cantitative si calitative prevazute
in proiectul tehnic, in Caietul de sarcini si in alte acte normative in vigoare care reglementeaza
executia lucrarilor.

2.2.3. Ca reper, indicatoarele de norme de deviz seria 1981 si indicatoarele de norme de
deviz seria 1981 revizuite si completate dupa 1998, pot fi folosite in mod orientativ atat de
proiectant cat si de ofertant in descrierea lucrarilor, a conditiilor de masurare a lucrdrilor, a
evaluarii resurselor necesare si a consumurilor specifice de materiale, manopera si utilaje.

Intocmit,
Ing. dipl. Aurel COLDEA




VIZAT,
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PROGRAMUL DE CONTROL AL CALITATII LUCRARILOR
IN FAZE DETERMINANTE
Pentru obiectivul:
MODERNIZARE STRADA 3 DIN, LOCALITATEA SECUSIGIU

Comuna SECUSIGIU
in calitate de beneficiar — reprezentat prin: .............coooeiiiiiiinnnnnn..

S. C. MAX PROVISION ENERGY S. R. L. ARAD
in calitate de proiectant de specialitate — reprezentat prin ing. dipl. Aurel COLDEA

In conformitate cu Legea nr.10/1995, HG 766/1997, HG 279/1999, Ordinul MLPAT
31/N/1995 si normativelor tehnice in vigoare, se stabileste de comun acord prezentul program
pentru controlul calitatii lucrarilor.

Nr. Faza din lucrare supusa obligatoriu Metoda de Participa la dDocumentul
crt. Controlului control control % A
controlului
1. Predare amplasament Obs.+mas. B..E.P. P.V.
2. Natura terenului de fundare Obs.+mas. B.,E. PN.
3. Strat de fundatie din piatra sparta Obs.+mas. B.E.LP P.V.ED.
4, Imbracaminte bituminoasa Obs.+mads. I..B..E..,P. P.V.R.
S. Receptie la terminarea lucrarilor Obs.+mas. 1..B.E..P PV.IL.
NOTATII: B — beneficiar si/sau inspector de santier
E - executant
P - proiectant
I - inspector de specialitate — Inspectia de Stat in Constructii
P.V. - proces verbal
P.V.E.D. - proces verbal pentru faze determinante
P.V.R. - proces verbal de receptie
P.V.T.L. - proces verbal de receptie la terminarea lucrarilor
BENEFICIAR, PROIECTANT, CONSTRUCTOR,

COMUNA S.C. MAX PROVISION ENERGY S.R.L.
SECUSIGIU




SC "MAX PROVISION ENERGY" SRL
Arad

PROGRAM DE URMARIRE CURENTA
A COMPORTARII N EXPLOATARE A CONSTRUCTIEI

Urmadrirea curentd este o activitate de urmdrire a comportérii constructiilor care constd din
observarea, examinarea §i investigarea modului in care se comportd §i reactioneaza constructia sub
influenta factorilor de exploatare si actiunii agentiilor mediului inconjurator.

Scopul actiunii de urmarire este acela de stabilire §i cunoastere permanentd a starii tehnice a
constructiei in vederea stabilirii lucrdrilor de intretinere si respectiv a lucrdrilor de reparatii necesare
pentru aducerea structurii de rezistentd a drumului la conditiile tehnice corespunzitoare cerintelor
traficului.

Urmarirea curenta sau supravegherea tehnica se aplica permanent pe toatd perioada de existenta
fizica a constructiei.

Programul de urmarire curentd se desfasoara pe toata durata de exploatare a drumului si in mod
obligatoriu dupa fiecare eveniment deosebit (cutremure, accidente rutiere cu lovirea elementelor anexe,
transporturi exceptionale etc.) care are drept scop stabilirea starii tehnice si utilizarea datelor pentru o
administrare optimizata a drumului dar cel putin o data pe an.

a) Urmadrirea curentd se efectueazd anual prin examinare vizuald directd si daca este cazul cu
mijloace de masurare de uz curent permanente sau temporare.

Instructiunile de urmdrire curentd a comportarii vor cuprinde in mod obligatoriu urmatoarele:

Urmadrire curentd anuala:

- starea suprafetei partii carosabile;
- scurgerea apelor si starea santurilor;
- starea infrastructurilor, suprastructurilor podetelor;

Se va convoca in mod exceptional o inspectare extinsa asupra constructiei, urmatd, daca este
cazul, de o expertiza tehnicd, in cazul unor evenimente deosebite cum sunt:

- cutremure cu grad de seismicitate mai mare de 7 (SR 11100/1-93)
- explozii
- dupa efectuarea unui transport greu (autorizat sau neautorizat)
- constatarea unor degradari grave (tasari, deformatii vizuale)
- inundatii, viituri
b) Zonele de observatie si punctele de masurare sunt cele specificate in programul de urmarire;
c) Pentru amenajari si observatii §i masuratori nu sunt necesare amenajari speciale (scari de acces,
platforme, balustrade);
d) Programul de masuratori, prelucrari si interpretari este cel stabilit prin programele, normele si
instructiunile in vigoare;
e) Modul de prelucrare primara este inregistrarea datelor in “Jurnalul evenimentelor” din cadrul
“Cartii tehnice”, compararea cu rezultatele anterioare si informarea sau raportarea ierarhica;
f) Modalitati de transmitere a datelor: scrisori, adrese, faxuri, posta electronica;
realizeaza prin semnalizdri rutiere specifice sigurantei circulatiei de avertizare, restrictionare, ocolire si
interzicere/inchidere, dupa gravitate, cu anuntarea [.G.P — Serviciul circulatiei .

Personalul insdrcinat cu activitatea de urmdrire — responsabilul cu urmarirea comportarii curente
in timp a constructiei va intocmi rapoarte trimestriale §i anuale care vor fi mentionate si in “Jurnalul
evenimentelor” care face parte din “Cartea tehnica a constructiei”

intocmit,
ing.dipl. Aurel COLDEA




SC "MAX PROVISION ENERGY" SRL
Arad

VERIFICAREA LA OBOSEALA A
STRUCTURILOR RUTIERE

A. Verificarea la oboseala a structurii rutiere pe caseta
Determinarea traficului de calcul in vehicule - osie standard de 115 kN — OS115

Nosiis =365 x 10° x 12 ani x 1,0 x (100+120)/2 = 0,482 m.o.s.
1. Caracteristicile materialelor
3a. Caracteristicile materialelor sectoare omogene

- teren — P4 Argila
- regim hidrologic mediocru 2b
— tipul climatic |
Es =70 MPa
u=1030
- fundatie de balast
hs =10 cm
E4=0,20x 100°* x 70 =111 MPa
uw=0,27
- strat de piatra sparta
ho=35cm
E1 =400 MPa
p=0,27
- Strat de uzura din BA16
h;=6 cm
E1=3600 MPa
w=0,35

2. Calculul deformatiilor specifice si a tensiunilor cu programul CALDEROM -2000

Sector omogen:

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 7.00 cm
Stratul 2: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 20.00 cm
Stratul 3: Modulul 173. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 35.00 cm
Stratul 4: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .000 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
.0 -6.00 170E+03 -.284E+03
.0 6.00 .170E+03 -.117E+04
.0 -52.00 221E+03 -.434E+03

.0 52.00 221E+03 -.588E+03























































































































































































